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O
STRZEŻEN

IA O
RAZ W

AŻN
E IN

FO
RM

ACJE

O
STRZEŻEN

IE: Jeśli zam
ierzasz korzystać z row

eru na drogach publicznych, należy 
przygotow

ać go do lokalnych w
ym

agań dotyczących ośw
ietlenia row

eru, poniew
aż 

row
er m

oże nie być przygotow
any do jazdy po drogach publicznych w

 tw
oim

 kraju. 
Zaw

sze należy przestrzegać w
szystkich lokalnych przepisów

 i zasad ruchu drogow
ego 

obow
iązujących na drogach publicznych, jak i w

 terenie, w
 tym

 przepisów
 dotyczących 

ośw
ietlenia row

eru, odblasków
, rejestrow

ania row
eru, jazdy po chodnikach, przepisów

 
regulujących jazdę ścieżką row

erow
ą i w

yznaczonym
 szlakiem

, przepisów
 dotyczących 

obow
iązku użycia kasku, przepisów

 dotyczących przew
ożenia dzieci i innych przepisów

 
ruchu drogow

ego dotyczących jazdy na row
erze.

O
STRZEŻEN

IE: N
iektóre z procedur serw

isow
ych w

ym
agają specjalistycznych narzędzi i 

dobrych um
iejętności m

echanicznych. Aby zm
inim

alizow
ać ryzyko pow

ażnych, a naw
et 

śm
iertelnych w

ypadków
, konserw

ację i m
ontaż row

eru pow
inny być w

ykonyw
ane przez 

autoryzow
any w

arsztat row
erow

y.

W
AŻN

A IN
FO

RM
ACJA: N

iniejsza instrukcja nie jest podręcznikiem
 do diagnozow

ania 
niespraw

ności i dokonyw
ania napraw

 row
eru. Proszę skontaktow

ać się ze sprzedaw
cą w

 celu 
uzyskania porady. Sprzedaw

ca m
oże  polecić szkolenia, lub publikacje na tem

at korzystania z 
row

eru, serw
isu, napraw

y lub konserw
acji.

O
STRZEŻEN

IE: Karton w
 którym

 dostarczono row
er zaw

iera instrukcje kom
-

ponentów
 w

ykonanych przez podm
ioty trzecie. M

usisz zapoznać się z nim
i i 

postępow
ać w

edług w
skazów

ek przed jazdą na row
erze.

IN
FO

RM
ACJA: M

aksym
alne obciążenie bagażnika przedniego to 8kg a tylnego 20kg. 

N
ależy pam

iętać, że obciążanie ciężkim
i przedm

iotam
i bagażnika, zw

łaszcza z przodu, 
w

 znacznym
 stopniu zm

ienia sterow
ność row

eru. Zaleca się pośw
ięcić trochę czasu, aby 

przyzw
yczaić się do row

eru z załadow
anym

 bagażnikiem
 jadąc na bocznej drodze lub 

pustym
 parkingu, zanim

 w
yjedzie się na ulicę. U

pew
nij się, że tw

ój bagaż jest praw
idłow

o 
zam

ocow
any na bagażniku.

IN
FO

RM
ACJA: D

o
zw

o
lo

na m
aksym

alna m
asa całko

w
ita (ro

w
erzysta +

 o
d

zież +
  

o
chraniacze +

 p
lecak, b

ag
aż itp

.) to
 100 kg

.

O
STRZEŻEN

IE: N
igdy nie przew

oź niczego, co utrudnia ci w
idoczność lub pełną 

kontrolę nad row
erem

, a także co m
ogłoby zaplątać się w

 ruchom
e części row

-
eru.

IN
FO

RM
ACJA: Row

er który w
łaśnie zakupiłeś przeznaczony jest do jazdy po utw

ardzonej naw
i-

erzchni, na której opony nie tracą kontaktu z podłożem
. Korzystanie z row

eru w
 w

arunkach ter-
enow

ych m
oże doprow

adzić do pow
ażnego uszkodzenia niektórych części i m

oże prow
adzić do 

pow
ażnych w

ypadków
.

O
STRZEŻEN

IE: O
znaczenie m

aksym
alnego dozw

olonego w
ysunięcia  w

spornika nie 
m

oże być w
idoczne pow

yżej górnej nakrętki sterów
. Jeśli w

spornik jest w
ysunięty pon-

ad te oznaczenia, cały układ kierow
niczy m

oże zaw
ieść i spow

odow
ać utratę kontroli 

nad row
erem

 M
oże to prow

adzić do obrażeń lub śm
ierci.

O
STRZEŻEN

IE: N
ie w

yciągaj sztycy pow
yżej zaznaczonej w

artości m
inim

alnej.

O
STRZEŻEN

IE: Alum
iniow

e kierow
nice należy w

ym
ieniać przynajm

niej raz w
 roku, 

poniew
aż m

ogą niespodziew
anie ulec złam

aniu, jeśli poddane będą obciążeniu przez 
dłuższy okres czasu.

O
STRZEŻEN

IE: Zachow
aj szczególną uw

agę podczas m
ontażu przedniego bagażnika na 

row
erze typu Caferacer.

O
STRZEŻEN

IE: Tak jak w
 przypadku w

szystkich elem
entów

 m
echanicznych, row

er ulega 
zużyciu oraz poddaw

any jest dużym
 naprężeniom

. Różne m
ateriały i części składow

e 
row

eru m
ogą reagow

ać na zużycie i naprężenia w
 różny sposób. Jeśli trw

ałość danej 
części została przekroczona, m

oże ona nagle zaw
ieść i stać się przyczyną obrażeń row

-
erzysty. Każda form

a pęknięcia, zarysow
ania lub zm

iany koloru w
 znacznie obciążonych 

obszarach w
skazuje, że trw

ałość elem
entu została przekroczona i należy go w

ym
ienić. 

Podczas w
ym

iany którychkolw
iek elem

entów
, w

 szczególności tych kluczow
ych dla 

bezpieczeństw
a, należy użyć oryginalnych części zam

iennych zgodnych ze specyfikacją 
row

eru.  Instrukcja dostarczona przez producenta części zaw
iera w

szystkie niezbędne 
dane. W

ięcej inform
acji znajduje się w

 instrukcji obsługi dostarczonej przez producenta 
danej części.

U
W

AG
I D

LA RO
D

ZICÓ
W

W
AŻN

A IN
FO

RM
ACJA: 

Jako 
rodzic 

lub 
opiekun, 

jesteś 
odpow

iedzialny 
za 

działania 
i 

bezpieczeństw
o dziecka, to także obejm

uje odpow
iednie dopasow

anie row
eru do m

ożliw
ości 

dziecka, oraz jego spraw
ne działanie. Ty i tw

oje dziecko pow
inniście nauczyć się, jak bezpiecznie 

używ
ać row

eru, zrozum
ieć i przestrzegać nie tylko lokalnie obow

iązujących przepisów
 ruchu dro-

gow
ego, stosow

ać się do zasad zdrow
ego rozsądku, ale także działać odpow

iedzialnie. Jako rodzic, 
pow

inieneś przeczytać niniejszą instrukcję obsługi, zw
rócić szczególną uw

agę na ostrzeżenia w
 

niej zaw
arte, zapoznać się z funkcjam

i row
eru, oraz proceduram

i postępow
ania, zanim

 pozw
olisz 

dziecku na jazdę na row
erze.

W
ARN

IN
G

: U
pew

nij się, że tw
oje dziecko zaw

sze zakłada podczas jazdy certyfikow
any 

kask row
erow

y. U
pew

nij się, że tw
oje dziecko rozum

ie, że kask row
erow

y jest zakładany 
jedynie do jazdy na row

erze i pow
inien być zdjęty po niej. Kask nie m

oże być noszony 
podczas zabaw

y na placu zabaw
,  podczas w

spinaczki na drzew
o, lub w

 innym
 dow

ol-
nym

 m
om

encie, kiedy nie jedzie się na row
erze. N

iezastosow
anie się do tego ostrzeżenia 

m
oże spow

odow
ać pow

ażne obrażenia lub śm
ierć.

Ta instrukcja jest zgodna ze standar-
dem

 EN
 14764 oraz 14781
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IN
FO

RM
ACJE TECH

N
ICZN

E:

N
ależy zapoznać się z nazw

am
i w

szystkich głów
nych części row

eru zaprezentow
anych 

na poniższym
 schem

acie:

1 
Ram

a
 9 

Kierow
nica

17 
Zacisk sztycy

2 
W

idelec
10 

Stery
18 

Siodełko

3 
O

bręcz
11 

M
ostek

19 
H

am
ulec szczękow

y

4 
O

pona (z dętką)
12 

Pedały
20 

H
am

ulec rolkow
y

5 
Bagażnik przedni

13 
Korba

21 
H

am
ulec typu V-brake

6 
Bagażnik tylny

14 
Łańcuch

22 
Kaseta

7 
Tarcza ham

ulca
15 

Piasty
23 

Przerzutka tylna

8 
D

źw
ignia ham

ulca
16 

Sztyca
24 

Przerzutka przednia

O
STRZEŻEN

IE: Jeśli zam
ierzasz zam

ontow
ać fotelik na row

erze, należy całkow
icie 

zabezpieczyć w
szystkie sprężyny znajdujące się pod siodełkiem

 odpow
iednim

 pokry-
ciem

, aby zapobiec uszczypnięciu lub uw
ięzieniu palców

 dziecka.

W
STĘP

G
ratulujem

y zakupu jednego z najbardziej stylow
ych row

erów
 na św

iecie. W
 naszej 

firm
ie Crem

e, w
szyscy jesteśm

y pasjonatam
i tego, co robim

y, a najw
iększą nagrodą 

za naszą ciężką pracę jest zadow
olenie naszych Klientów

. W
ięc robim

y w
szystko, co w

 
naszej m

ocy, aby tak się stało, ale jeśli row
er nie jest w

łaściw
ie dopasow

any i użytkow
any, 

będzie rozczarow
aniem

. D
latego tak w

ażne jest, aby zapoznać się z instrukcją przed 
pierw

szą przejażdżką.

Proszę zw
rócić szczególną uw

agę na inform
acje dotyczące bezpieczeństw

a. Jazda na 
row

erze jest potencjalnie niebezpieczna, a zalecenia i porady zaw
arte w

 niniejszej in-
strukcji pom

ogą uniknąć pow
ażnych obrażeń. Jeśli po przeczytaniu niniejszej instrukcji 

w
 dalszym

 ciągu m
asz w

ątpliw
ości, skontaktuj się z profesjonalnym

 serw
isem

 row
erow

-
ym

. To zaoszczędzi tw
ój czas i zapew

ni odpow
iednie przygotow

anie row
eru m

ające na 
uw

adze bezpieczeństw
o.

Teraz, zrób sobie herbatę lub kaw
ę, lub otw

órz piw
o (bezalkoholow

e oczyw
iście) i 

zapoznaj się z poniższym
i inform

acjam
i...
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O
G

Ó
LN

E IN
FO

RM
ACJE D

O
TYCZĄCE JAZD

Y

Jak już zostało w
spom

niane, jazda na row
erze m

oże być niebezpieczna. M
usisz o tym

 pam
iętać i 

być zaw
sze ostrożnym

. W
idzieć i być w

idzianym
. Zaw

sze używ
ać ośw

ietlenia oraz odzieży od-
blaskow

ej w
 w

arunkach niskiej w
idoczności. N

igdy nie zm
ieniaj biegów

 podczas pedałow
ania 

do tyłu, ani kiedy m
anetka została poruszona. M

oże to zablokow
ać łańcuch pow

odując pow
ażne 

uszkodzenia row
eru. Jazda z kołem

, które nie zostało w
łaściw

ie zam
ontow

ane w
 row

erze, m
oże 

pow
odow

ać niestabilną jazdę lub odłączyć się od row
eru, czego efektem

 m
ogą być pow

ażne 
obrażenia lub śm

ierć. Jeśli row
er został w

yposażony w
 pedały z noskam

i lub zatrzaskow
e (w

pi-
nane), upew

nij się, że w
iesz, jak one działają; należy pam

iętać, że jazda w
 takich pedałach w

ym
aga 

dodatkow
ych um

iejętności. N
ależy pam

iętać, że w
 niektórych m

odelach row
erów

 czubek buta 
row

erzysty lub nosek pedała m
oże dotknąć przedniego koła, gdy pedał znajduje się w

 skrajnie 
przednim

 położeniu i koło jest skręcone. To jest norm
alne i należy uw

zględnić taką okoliczność 
(tj. nie skręcać gw

ałtow
nie kierow

nicą w
 lew

o, gdy praw
a stopa jest w

ysunięta m
aksym

alnie do 
przodu, lub ostro w

 praw
o, gdy lew

a stopa jest w
 m

aksym
alnie w

ysuniętej pozycji do przodu). 
Jeśli row

er został w
yposażony w

 pedały platform
ow

e, które m
ają piny, zaw

sze upew
nij się, że piny 

są kom
pletne i utrzym

yw
ane w

 dobrym
 stanie. Spraw

dź prow
adzenie row

eru, jak i kom
fort jazdy. 

Jeśli m
asz jakieś pytania, lub w

ątpliw
ości co do praw

idłow
ego funkcjonow

ania row
eru, skontaktuj 

się ze sprzedaw
cą przed kolejną jazdą.

O
STRZEŻEN

IE: Św
iatełka odblaskow

e nie pow
inny być w

ykorzystyw
ane jako substy-

tut w
ym

aganego ośw
ietlenia.  N

ależy przestrzegać lokalnych przepisów
 dotyczących 

ośw
ietlenia row

erów
. Jazda w

 okresach niskiej w
idoczności, takich jak św

it, zm
ierzch, 

noc, lub innych, bez odpow
iedniego ośw

ietlenia row
erow

ego i św
iateł odblaskow

ych 
stanow

i zagrożenie i m
oże spow

odow
ać pow

ażne obrażenia lub śm
ierć.  N

ależy regu-
larnie spraw

dzać św
iatła row

erow
e i św

iatełka odblaskow
e w

raz z ich w
spornikam

i 
m

ontażow
ym

i, aby upew
nić się, że są czyste, proste, nieuszkodzone i w

łaściw
ie i bez-

piecznie zam
ontow

ane.

O
STRZEŻEN

IE: jeśli tw
ój row

er jest na stojaku row
erow

ym
 lub jest do góry nogam

i, nigdy 
nie w

kładaj palców
 lub innych części ciała m

iędzy łańcuch a pierścien łańcucha podc-
zas kręcenia się koła.  Jest to szczególnie w

ażne na row
erach z pojedynczym

 napędem
 

bez tylnych przerzutek, poniew
aż łańcuch jest bardzo napięty. M

oże to doprow
adzić do 

pow
ażnego zranienia lub am

putacji palca!

Zaw
sze przeprow

adzaj kontrolę przed jazdą (szczegółow
e inform

acje m
ożna znaleźć 

w
 dalszej części niniejszej instrukcji). N

ie jeździj na row
erze, jeśli zaobserw

ujesz jakieś 
problem

y techniczne lub m
asz w

ątpliw
ości co do praw

idłow
ego funkcjonow

ania które-
gokolw

iek elem
entu w

 row
erze. U

trzym
uj row

er czysty i zadbany. U
pew

nij się, że części 
ciała, jak rów

nież w
szelkie inne przedm

ioty, nie dotykają ostrych zębów
 tarcz, kasety 

lub w
ielotrybu, koła zębatego, łańcucha, korby lub kręcących się kół row

eru. N
ależy 

zacząć jazdę pow
oli w

 dość łatw
ym

 terenie i rozw
ijać sw

oje um
iejętności stopniow

o. 

M
O

N
TAŻ N

O
W

EG
O

 RO
W

ERU
:

M
ontaż pow

inien być zaw
sze w

ykonany przez sprzedaw
cę, u którego zakupiono row

er. Jeśli kupisz 
row

er, który jest zdem
ontow

any lub tylko częściow
o zm

ontow
any, gw

arancja nie będzie 
w

ażna. M
ontaż pow

inien odbyw
ać się w

 tw
ojej obecności, w

 celu dokonania niezbędnego do-
pasow

ania, np. w
ysokości siodełka, kąta kierow

nicy, oraz w
ysokości sztycy. W

ażne jest rów
nież, aby 

pam
iętać, że naw

et jeśli row
er jest złożony praw

idłow
o, będzie w

ym
agał w

ykonania przeglądu 
kilka tygodni później (lub po przebiegu 50 km

). Skontaktuj się ze sprzedaw
cą i poproś go, aby 

spraw
dził row

er po tym
 okresie. Jest to niezbędne dla utrzym

ania gw
arancji.

W
YM

AG
AN

E N
ARZĘD

ZIA:

4m
m

, 5m
m

, 6m
m

 klucze im
busow

e, 8m
m

, 15m
m

 klucz płaski, Klucz Torx 25, W
krętak 

krzyżakow
y, Szczypce z m

ożliw
ością cięcia linek, Klucz dynam

om
etryczny

min. 5 cm paved surface

PRAW
ID

ŁO
W

Y RO
ZM

IAR RAM
Y: 

Aby spraw
dzić, czy rozm

iar ram
y jest bezpieczny, row

erzysta pow
inien stanąć w

 rozk-
roku na row

erze m
ając na sobie takie obuw

ie jakie będzie używ
ane do jazdy i stać prosto 

ze stopam
i na ziem

i. M
inim

alna odległość pom
iędzy kroczem

 row
erzysty a górną rurą 

ram
y pow

inna być 5 cm
 (ok. 2 cale). Ta m

etoda pom
iaru w

łaściw
ego rozm

iaru ram
y nie 

dotyczy row
erów

 z ram
ą o obniżonym

 przekroku, tak zw
aną dam

ką. W
 przypadku takiej 

ram
y, praw

idłow
y rozm

iar ram
y pow

inien być określony najpierw
 dla ram

y tradycyjnej 
(tak zw

anej ram
y m

ęskiej).
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N
ie należy jeździć na row

erze  w
 odległych terenach w

 pojedynkę. N
aw

et podczas 
jazdy w

 tow
arzystw

ie innych osób, należy zaw
sze pow

iadom
ić kogoś, gdzie jedziesz i 

kiedy planujesz pow
rót. Zaw

sze pow
inieneś m

ieć ze sobą jakiś dokum
ent tożsam

ości, 
tak aby m

ożna było zidentyfikow
ać cię w

 razie w
ypadku. W

 razie w
ypadku, najpierw

 
zadbaj o siebie - spraw

dź obrażenia i opatrz je najlepiej jak potrafisz. Poproś o pom
oc 

m
edyczną w

 razie potrzeby. N
astępnie spraw

dź uszkodzenia row
eru. Po jakim

kolw
iek 

w
ypadku, row

er pow
inien być dokładnie spraw

dzony przez sprzedaw
cę. N

ie w
olno 

korzystać z elem
entów

 kom
pozytow

ych takich jak, ram
y, koła, kierow

nice, sztyce, korby, 
w

idelce ham
ulce, itp., które brały udział w

 w
ypadku, dopóki nie zostaną zdem

ontow
ane 

i dokładnie spraw
dzone przez w

ykw
alifikow

anego m
echanika. Części row

erow
e m

ogą 
ulegać dość dużem

u obciążeniu z pow
odu w

ypadku lub niew
łaściw

ego użytkow
ania, 

pow
odując przedw

czesne zm
ęczenie m

ateriału. Kom
ponenty, które uległy nadm

iernym
 

przeciążeniom
, m

ogą się złam
ać nagle, co m

oże skutkow
ać utratą kontroli, pow

ażnym
i 

obrażeniam
i lub śm

iercią.

Zaw
sze należy m

ieć przy sobie pom
pkę do row

eru, zapasow
ą dętkę, zestaw

 łatek i podstaw
ow

y 
zestaw

 narzędzi. Zestaw
 ten m

oże być potrzebny w
 przypadku przebicia opony lub innej usterki, 

który jest zazw
yczaj łatw

y do napraw
ienia, jeśli m

asz odpow
iednie narzędzia. Jeśli m

usisz załatać 
dętkę, zaw

sze postępuj zgodnie z instrukcją dostarczoną przez producenta zestaw
u do napraw

y.

Row
ery sprzedaw

ane w
 W

ielkiej Brytanii, Japonii, Australii i innych krajach, gdzie obow
iązuje ruch 

lew
ostronny, row

ery pow
inny posiadać z praw

ej strony dźw
ignię ham

ulca przedniego a z lew
ej 

dźw
ignię ham

ulca tylnego. W
 krajach z ruchem

 praw
ostronnym

, ustaw
ienia będą odw

rotne. 
Przed pierw

szą przejażdżką użytkow
nik m

usi spraw
dzić i upew

nić się, która dźw
ignia 

ham
ulca obsługuje który ham

ulec, poniew
aż m

ożliw
e jest, że row

er został przyw
ieziony 

z kraju, gdzie ham
ulce są ustaw

ione inaczej do standardów
 obow

iązujących w
 kraju, w

 
którym

 będzie używ
any row

er.

Jeśli Tw
ój row

er jest w
yposażony w

 przerzutki, m
ożesz w

ybrać kom
binację biegów

, która jest 
najbardziej odpow

iednia do w
arunków

 jazdy. Biegi pozw
alają na utrzym

anie stałej prędkości 
pedałow

ania. U
żyj niższego biegu jadąc pod górę i w

yższego biegu na zjazd. Podczas zm
iany 

biegów
 próbuj pedałow

ać z m
niejszym

 naciskiem
, aby uniknąć w

czesnego zużycia przerzutek i 
łańcucha. Zapytaj sprzedaw

cę o w
ięcej porad na ten tem

at.

Chroń row
er przed kradzieżą, kupując blokadę i nie pozostaw

iając row
eru niezabezpieczonego, 

gdy nie m
a cię w

 pobliżu, naw
et jeśli m

asz zam
iar zostaw

ić go tylko na krótki czas.

U
W

AG
A: U

w
ażaj na ham

ulce - m
ogą być m

ocne i obsługiw
anie ich zbyt agresyw

nie, 
m

oże spow
odow

ać w
ypadek. Przed pierw

szą jazdą m
usisz w

yczuć ham
ulce spraw

dzając 
je na bocznej drodze lub na pustym

 parkingu. 

O
STRZEŻEN

IE: M
okre w

arunki pogodow
e znacznie zw

iększają ryzyko w
ypadku, 

gdyż osłabiają trakcję, ham
ow

anie i w
idoczność, zarów

no dla row
erzystów

 i innych 
użytkow

ników
 dróg.  W

ilgoć znacznie zm
niejsza siłę ham

ow
ania ham

ulców
 (zw

łaszcza 
ham

ulców
 szczękow

ych) oraz ham
ulców

 innych pojazdów
 na drodze, opony w

 row
-

erze m
ogą stracić przyczepność. D

latego też jest trudniej kontrolow
ać prędkość i 

m
ożna łatw

o stracić kontrolę w
 takich w

arunkach. Aby upew
nić się, że jesteś w

 stanie 
zredukow

ać prędkość i zatrzym
ać się bezpiecznie na m

okrej naw
ierzchni, spróbuj 

jeździć w
olniej i rozpocząć ham

ow
anie w

cześniej i bardziej stopniow
o, niż tak jak przy 

norm
alnych w

arunkach pogodow
ych.

Zaw
ieszenie row

eru
Jeśli Tw

ój row
er został w

yposażony w
 jakikolw

iek rodzaj układu zaw
ieszenia, zapoznaj 

się i przestrzegaj instrukcji obsługi dostarczonej przez producenta zaw
ieszenia. Jeżeli nie 

została dołączona przez producenta, skontaktuj się ze sprzedaw
cą lub producentem

.

O
STRZEŻEN

IE: Brak dbałości o spraw
ność działania i odpow

iedniego ustaw
ie-

nia system
u zaw

ieszenia m
oże spow

odow
ać jego aw

arię, w
 w

yniku której m
oże 

dojść do utraty kontroli i upadku.

Jeśli row
er został w

yposażony w
 zaw

ieszenie, zw
iększona prędkość m

oże także zw
iększyć 

ryzyko kontuzji. N
a przykład podczas ham

ow
ania przednie zaw

ieszenie m
a tendencje 

do nurkow
ania. M

ożna łatw
o stracić kontrolę i spaść, jeśli nie jesteś na to przygotow

any. 
N

aucz się obsługiw
ać system

 zaw
ieszenia bezpiecznie.

O
STRZEŻEN

IE: W
prow

adzenie zm
ian w

 regulacji zaw
ieszenia m

oże zm
ienić 

działanie row
eru. Zabrania się zm

iany regulacji zaw
ieszenia, chyba że jesteś 

dokładnie zaznajom
iony z instrukcją i zaleceniam

i producenta system
u zaw

i-
eszenia; jeśli ustaw

ienie zaw
ieszenie było zm

ieniane, należy zaw
sze spraw

dzić 
zm

iany w
 działaniu i zachow

aniu się ham
ulców

 i zaw
ieszenia podczas jazdy 

próbnej w
 bezpiecznym

 otoczeniu.

D
zięki zastosow

aniu zaw
ieszenia koła m

ają lepszą przyczepność, co m
oże zw

iększyć kontrolę i 
kom

fort. Ta popraw
iona zdolność m

oże dostarczyć m
ożliw

ości do szybszej jazdy, ale należy 
uw

ażać, aby nie pom
ylić ulepszonych m

ożliw
ości row

eru z w
łasnym

i um
iejętnościam

i. Popraw
a 

um
iejętności jazdy w

ym
aga czasu i system

atycznych ćw
iczeń.

O
STRZEŻEN

IE: N
ie w

 każdym
 row

erze m
ożna bezpiecznie zainstalow

ać niektóre z rodzajów
 

układów
 zaw

ieszenia. Przed planow
anym

 w
yposażeniem

 row
eru w

 dow
olny system

em
 zaw

i-
eszenia, spraw

dź u producenta row
eru, czy m

odyfikacja którą m
asz zam

iar zrobić jest zgodna z 
konstrukcją row

eru. N
iezastosow

anie się do tego zalecenia m
oże doprow

adzić do uszkodzenia 
ram

y i tw
ój row

er m
oże być trudny do opanow

ania ze w
zględu na niew

łaściw
ą geom

etrię, która 
w

ynika ze zm
iany.

W
AŻN

E: przed każdym
 użyciem

 upew
nij się, że koła działają obracają się bez oporów

, należy 
spraw

dzić czy śruby m
ocujące są zabezpieczone, należy spraw

dzić, czy w
olnobieg działa 

praw
idłow

o. Jeśli którakolw
iek piasta koła nie pracuje popraw

nie, w
 żadnym

 w
ypadku nie pow

-
inna być użyta. W

 przypadku jakichkolw
iek w

ątpliw
ości należy skonsultow

ać się z dośw
iadczonym
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m
echanikiem

 row
erow

ym
. Śruby lub nakrętki tylnej piasty należy dokręcać naprzem

iennie. N
ie 

dokręcaj śruby lub nakrętki zbyt m
ocno z jednej strony bez  dokręcania go z taką sam

ą siłą z dru-
giej.

Jeśli tw
ój row

er w
yposażony został w

 system
 sztyw

nych osi przelotow
ych (12, 15 lub 20m

m
) dla 

kół przednich lub tylnych, upew
nij się, że została dostarczona instrukcja producenta, której m

usisz 
przestrzegać podczas m

ontażu lub dem
ontażu kół z tym

 system
em

. Jeśli nie jesteś pew
ien, co to 

jest system
 sztyw

nych osi przelotow
ych, zapytaj sprzedaw

cę. Istotne jest, aby zrozum
ieć, 

jaki rodzaj osi oraz haków
 kół posiadasz w

 row
erze i jak w

 zw
iązku z tym

 praw
idłow

o 
zabezpieczyć koła w

 ram
ie i w

idelcu i jak w
łaściw

ie posługiw
ać się ich zaciskam

i. Poproś 
sprzedaw

cę, aby cię poinstruow
ał, jak praw

idłow
o zdjąć i zainstalow

ać koło oraz w
yposażył cię w

e 
w

szelkie dostępne instrukcję obsługi.

H
am

ulce
Istnieją trzy głów

ne rodzaje ham
ulców

 row
erow

ych: ham
ulce szczękow

e, działające na zasadzie 
zaciskania obręczy koła m

iędzy dw
om

a okładzinam
i ciernym

i, ham
ulce tarczow

e, działające pop-
rzez zaciskanie tarczy zam

ocow
anej na piaście na której zaciskają się okładziny, oraz ham

ulce w
 

piaście. W
szystkie są urucham

iane przez row
erzystę za pom

ocą ściskania dźw
igni zam

ontow
anej 

na kierow
nicy. W

 niektórych m
odelach row

erów
, w

ew
nętrzny ham

ulec na piaście jest urucham
i-

any pedałując do tyłu. Taki ham
ulec to klasyczny ham

ulec torpedo. 

O
STRZEŻEN

IE: Jazda z ham
ulcam

i, które nie zostały odpow
iednio dostosow

ane, zużyte 
okładziny, czy koła z w

idocznym
i śladam

i zużycia obręczy stanow
i zagrożenie i m

oże 
spow

odow
ać pow

ażne obrażenia lub śm
ierć. Zbyt silne lub zbyt gw

ałtow
ne użycie siły przy 

ściskaniu dźw
igni ham

ulca m
oże spow

odow
ać zablokow

anie koła i utratę kontroli oraz 
upadek. U

życie przedniego ham
ulca zbyt gw

ałtow
nie lub nadm

iernie m
oże spow

odow
ać 

przerzucenie row
erzysty przez kierow

nicę, co m
oże spow

odow
ać pow

ażne obrażenia lub 
śm

ierć. H
am

ulce row
erow

e m
ogą być bardzo silne, zw

łaszcza ham
ulce tarczow

e lub ha-
m

ulce typu V-brake. N
ależy być bardzo ostrożnym

 podczas uczenia się, jak działają takie 
ham

ulce i zachow
ać szczególną ostrożność podczas korzystania z nich.

O
STRZEŻEN

IE: H
am

ulce tarczow
e m

ogą bardzo się nagrzew
ać, gdy ich stosow

anie jest 
długotrw

ałe. N
ie dotykaj ham

ulca tarczow
ego, dopóki nie m

inęła w
ystarczająca ilość 

czasu, aby tarcza ostygła. Pam
iętaj, że okładziny ham

ulcow
e w

e w
szystkich typach ham

-
ulców

 zużyw
ają się, co ostatecznie zm

niejsza ich w
ydajność.

Aby uzyskać inform
acje na tem

at obsługi i konserw
acji ham

ulców
 i kiedy należy w

ym
ienić 

okładziny, zapoznaj się z instrukcją obsługi i konserw
acji ham

ulców
 dostarczoną przez 

producenta. Jeżeli nie została dołączona przez producenta, skontaktuj się ze sprzedaw
cą 

lub producentem
 ham

ulców
. Podczas w

ym
iany zużytych lub uszkodzonych części zaw

-
sze stosuj oryginalne części zam

ienne zatw
ierdzone przez producenta.

O
STRZEŻEN

IE: Istotne dla tw
ojego bezpieczeństw

a jest nauczenie się i zapam
iętanie, 

która dźw
ignia kontroluje który ham

ulec.

Kontrola ham
ulców

 i ich funkcje
Zapoznaj się z konfiguracją ham

ulców
 poprzez naprzem

iennie ściskanie dźw
igni ham

-
ulca raz lew

ego, raz praw
ego i obserw

acji, który ham
ulec jest urucham

iany. Pow
inieneś 

być w
 stanie dosięgnąć dźw

igni ham
ulca palcam

i i ścisnąć je z łatw
ością. Jeśli nie m

ożesz 
dosięgnąć do dźw

igni, należy skontaktow
ać się ze sprzedaw

cą. W
 niektórych m

odelach 
zasięg dźw

igni m
oże być regulow

any, w
 przeciw

nym
 razie m

oże zajść konieczność zas-
tosow

ania innej dźw
igni ham

ulca. W
 row

erach, które posiadają klasyczne ham
ulce tor-

pedo, tylny ham
ulec jest urucham

iany za pom
ocą korby, a ham

ulec przedni za pom
ocą 

dźw
igni zam

ontow
anej na kierow

nicy.

D
ziałanie układu ham

ulcow
ego

Funkcja ham
ow

ania row
eru opiera się na zjaw

isku tarcia m
iędzy dw

iem
a pow

ierzchniam
i. Aby 

zapew
nić praw

idłow
e funkcjonow

anie należy utrzym
ać obręcze, okładziny ham

ulcow
e, tarcze ham

-
ulcow

e i zaciski czyste i w
olne od kurzu, brudu, tłuszczów

, sm
arów

, w
osków

 i past. N
a rynku dostępne 

są specjalne środki do czyszczenia tych pow
ierzchni. H

am
ulce row

erow
e zostały zaprojektow

ane do 
kontroli prędkości row

eru, zm
niejszając ją lub uniem

ożliw
iając ruch row

eru. M
aksym

alna siła ham
-

ow
ania dla każdego koła uzyskana jest tuż przed m

om
entem

 gdy koło zostaje zatrzym
ane ("blokuje 

się") i zaczyna poślizg. W
 m

om
encie w

 którym
 zaczyna się poślizg w

iększość siły ham
ow

ania oraz 
kontrola nad sterow

nością zostaje utracona. D
latego konieczne jest, aby nauczyć się, jak zw

olnić 
sw

ój row
er i dostosow

ać jego prędkość do zatrzym
ania się płynnie, unikając zablokow

ania kół.

H
am

ulce urucham
iane za pom

ocą dźw
igni są aktyw

ow
ane poprzez ściskanie dźw

igni zam
on-

tow
anych na kierow

nicy. Im
 m

ocniej ściskasz, tym
 w

iększa siła ham
ow

ania pojaw
ia się na kołach. 

Klasyczne ham
ulce torpedo są urucham

iane poprzez kręcenie korbą w
 tył. M

usisz zacząć z korbą 
ustaw

ioną w
 pozycji praw

ie poziom
ej, z przednim

 pedałem
 w

 pozycji godziny czw
artej. N

astępnie 
należy nacisnąć na pedał, który jest z tyłu. U

ruchom
ienie ham

ulca nastąpi po około 1/8 obrotu. Im
 

w
ięcej siły użyjesz, tym

 w
ięcej siły ham

ow
ania uzyskasz, aż do punktu, w

 którym
 tylne koło zatrzym

a 
się i zacznie się poślizg  

N
ależy nauczyć się techniki m

odulacji ham
ulca tak, aby być w

 stanie precyzyjnie i dokładnie 
kontrolow

ać ilość siły docisku szczęk zadaną ilością siły na dźw
igni. Lepiej jest stopniow

o zw
iększać 

siłę ham
ow

ania niż raptow
nie ham

ow
ać. W

 m
om

encie kiedy koło zaczyna się blokow
ać, lekko 

zw
olnij nacisk utrzym

ując obracanie się koła, tuż przed jego zablokow
aniem

. N
ależy dow

iedzieć 
się, ile siły należy przyłożyć dla każdego koła przy różnych prędkościach i na różnych pow

ier-
zchniach. Zm

niejszenie prędkości row
eru, poprzez zastosow

anie jednego lub obu ham
ulców

, 
przeniesie ciężar na przednie koło, a ciało row

erzysty będzie nadal poruszało się z prędkością 
jazdy. G

w
ałtow

ne ham
ow

anie spow
oduje przeniesienie ciężaru w

okół piasty koła przedniego, 
które m

oże spow
odow

ać przerzucenie  row
erzysty przez kierow

nicę. W
iększa siła ham

ow
ania 

jest potrzebna dla koła obciążonego w
iększym

 ciężarem
 aby m

ogło zostać zablokow
ane, pod-

czas gdy koło obciążone m
niejszą w

agą będzie zatrzym
ane przy użyciu m

niejszej siły nacisku 
na dźw

ignie ham
ulca. Kiedy ham

ulce są urucham
iane należy w

ysunąć się nad tylne koło, w
 celu 

przeniesienia ciężaru do tyłu, jednocześnie zm
niejszając siłę ham

ow
ania koła tylnego i zw

iększając 
siłę ham

ow
ania koła przedniego. Jest to szczególnie w

ażne, gdy zjeżdżasz w
 dół. Przeniesienie 

w
agi jest bardziej w

idoczne w
 row

erach w
yposażonych w

 zaw
ieszenie przednie, gdyż nurkuje 

podczas ham
ow

ania a tym
 sam

ym
 potęguje przeniesienie ciężaru. Aby skutecznie kontrolow

ać 
prędkość i doprow

adzić row
er do bezpiecznego zatrzym

ania należy kontrolow
ać blokow

anie kół i 
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przeniesienie ciężaru. N
ależy ćw

iczyć techniki ham
ow

ania i przenoszenia ciężaru w
 bezpiecznych 

m
iejscach w

olnych od ruchu i zakłóceń.

O
STRZEŻEN

IE: Przed jazdą upew
nij się, że ham

ulce działają praw
idłow

o. Jeśli m
asz 

w
ątpliw

ości, poproś sprzedaw
cę o spraw

dzenie ham
ulców

 przed rozpoczęciem
 jazdy.

O
STRZEŻEN

IE: Jeśli row
er m

a tylko ham
ulec torpedo, jedź ostrożnie. Pojedynczy tylny 

ham
ulec nie m

a w
ystarczającej siły ham

ow
ania, jak zestaw

 ham
ulców

 przednich i tyl-
nych.

O
STRZEŻEN

IE: Regulacja i konserw
acja ham

ulca typu torpedo w
ym

aga specjalnych 
narzędzi i specjalistycznej w

iedzy. N
ie dem

ontuj ani nie napraw
iaj ham

ulca torpedo 
sam

odzielnie. U
daj się do sprzedaw

cy w
 celu konserw

acji lub napraw
y.

Przełożenie / Zm
iana biegów

Zm
iana biegów

 m
oże odbyw

ać się za pom
ocą różnego rodzaju dźw

igni i sposobu ich obsługi: 
tradycyjnych m

anetek ciernych lub indeksow
anych, m

anetek obrotow
ych (np. G

rip Shift), 
m

anetek cynglow
ych, klam

kom
anetek różnego rodzaju oraz przycisków

. Tw
ój sprzedaw

ca pow
in-

ien w
yjaśnić, jaki rodzaj m

anetek posiada tw
ój row

er i pokazać, jak należy je obsługiw
ać.

O
STRZEŻEN

IE: N
igdy nie zm

ieniaj biegów
 podczas pedałow

ania do tyłu, ani nie pedałuj do tyłu, 
kiedy na m

anetce w
ybrano inny bieg niż aktualny. M

oże to zablokow
ać łańcuch pow

odując pow
ażne 

uszkodzenia row
eru.

Sugerujem
y znalezienie odpow

iedniego biegu do poziom
u sw

oich um
iejętności jazdy, aby spraw

dzić, 
który bieg będzie w

ystarczająco niski, aby szybko przyspieszyć, a tym
 sam

ym
 na tyle lekki, aby być w

 
stanie w

ystartow
ać po zatrzym

aniu row
eru bez utraty rów

now
agi. Po znalezieniu "biegu startow

ego" 
przejedź się aby eksperym

entow
ać ze zm

ianą biegów
 na w

yższy i redukcji biegów
, aby dow

iedzieć 
się, jak działają różne kom

binacje biegu. Różne w
arunki w

ym
agają różnych kom

binacji, np. połączenie 
najw

iększego tylnego i najm
niejszego przedniego działa na strom

ych w
zgórzach, a kom

binacja na-
jm

niejszego tylnego i najw
iększego przedniego będzie dobra do osiągnięcia najw

iększej prędkości. 
Zm

iany biegów
 w

 sekw
encji nie jest konieczne. N

a początku proponujem
y ćw

iczyć zm
iany biegów

 
w

 m
iejscach w

olnych od przeszkód, zagrożeń lub innych uczestników
 ruchu, dopóki nie zrozum

iesz 
zasad obsługi przerzutek. N

aucz się przew
idzieć potrzebę zm

iany biegu i zm
ienić bieg na niższy zanim

 
w

zgórze stanie się zbyt strom
e. Trudności ze zm

ianą biegu m
oże w

skazyw
ać na problem

 z regulacją, w
 

tym
 przypadku należy skontaktow

ać się ze sprzedaw
cą w

 celu uzyskania pom
ocy.

O
STRZEŻEN

IE: Jeśli przerzutka nie przesuw
a się płynnie, nie należy zm

ieniać dalej, być 
m

oże zaistniał problem
 z regulacją i łańcuch m

oże się zaciąć, pow
odując utratę kontroli 

i upadek.

Brak płynnego przejścia do następnego biegu po w
ielokrotnym

 przesunięciu m
anetki o jed-

no kliknięcie w
skazuje, że m

echanizm
 m

oże być niepraw
idłow

o ustaw
iony. N

ależy poprosić 
sprzedaw

cę aby to spraw
dził. Jeśli Tw

ój row
er został w

yposażony w
 jednobiegow

y układ 
napędow

y, łańcuch m
usi być naciągnięty, w

 celu zabezpieczenia go przed zsunięciem
 się z kół 

zębatych.

Spraw
dź naprężenie łańcucha i dokręcenie śrub przed każdą jazdą 1) N

apęd jest narażony na ek-
strem

alne obciążenia.  W
szelkie luzy w

 zespole napędow
ym

 m
ogą pow

odow
ać uszkodzenia po-

szczególnych elem
entów

. Przed każdą jazdą spraw
dź: korbę, tylną piastę, kasetę lub w

olnobieg, 
pedały, tarcze korby i połączenia ram

ienia korby. Row
er pow

inien być system
atycznie czyszczony 

i sm
arow

any odpow
iednim

 sm
arem

. Sm
arow

anie łańcucha zależy od w
arunków

 pogodow
ych i 

terenow
ych. W

oda i błoto przyspieszają zużycie łańcucha. O
czyścić i nasm

aruj łańcuch po każdej 
jeździe na m

okrej i błotnistej naw
ierzchni. Przerzutka tylna pow

inna zm
ieniać biegi płynnie. Pracę 

przerzutki m
ożesz regulow

ać za pom
ocą śrub baryłkow

ych lub naciągając linkę przy przerzutce. 
Zw

iększenie napięcia linki ułatw
ia zm

ianę do niższego biegu, zm
niejszając naprężenie linki ułatw

ia 
przejście na w

yższy bieg. Spraw
dź, czy pedały są praw

idłow
o w

kręcone w
 korbę. Poluzow

anie 
m

oże spow
odow

ać uszkodzenie gw
intu korby. Regularnie spraw

dzaj luzy w
 pedałach i m

ocow
-

anie do m
echanizm

u korbow
ego.

O
STRZEŻEN

IE: Istotne jest, aby zastosow
ać praw

idłow
ą siłę zam

ocow
ania na szybkozam

ykac-
zach, nakrętkach i śrubach tak, aby uniknąć aw

arii lub uszkodzenia elem
entów

, które m
ogą 

prow
adzić do utraty panow

ania nad row
erem

 i upadek. U
życie zbyt m

ałej siły m
oże spow

odow
ać 

że zam
knięcie nie będzie trzym

ać praw
idłow

o, będzie się luzow
ało i nastąpi szybsze zm

ęczenie 
m

ateriału. Stosow
anie zbyt dużej siły m

oże spow
odow

ać że zam
knięcie rozciągnie się i zdefor-

m
uje lub złam

ie. W
 razie w

ystąpienia problem
ów

 w
 czasie kontroli row

eru przed jazdą, należy 
natychm

iast skonsultow
ać się z profesjonalnym

 m
echanikiem

 row
erow

ym
. N

a row
erze m

ożna 
jeździć  dopiero w

tedy, gdy problem
 został rozw

iązany.

KO
N

TRO
LA W

STĘPN
A

Przed każdą jazdą należy zaw
sze w

ykonać w
stępną kontrolę. Pow

inna ona zaw
ierać 

następujące czynności:

Ram
a i w

idelec
W

yczyść ram
ę i w

idelec, zbadaj je D
O

KŁAD
N

IE pod kątem
 w

ystąpienia jakichkolw
iek oznak ko-

rozji, pęknięć, w
gnieceń, łuszczącej się farby lub innych w

ad. Jeżeli m
asz w

ątpliw
ości, skontaktuj 

się ze sw
oim

 serw
isem

 row
erow

ym
 w

 celu dokonania w
łaściw

ej kontroli. Są to w
ażne kontrole 

bezpieczeństw
a i bardzo w

ażne dla zapobieżenia w
ypadkom

, szkodom
 i skrócenia żyw

otności 
produktu. N

ie w
olno jeździć na row

erze, jeśli w
idzisz w

ady w
 ram

ie i w
idelcu.

H
am

ulce
Spraw

dź, czy ham
ulce działają popraw

nie, spraw
dzając ich skuteczność na parkingu lub na boc-

znej drodze. G
dy ham

ujesz z całej siły, odległość od dźw
igni ham

ulca do kierow
nicy pow

inna 
być w

iększa niż 2 cm
. Spraw

dź także okładziny ham
ulcow

e - pow
inieneś w

ym
ienić uszkodzone 

oraz zużyte elem
enty oraz w

yregulow
ać je gdy zauw

ażysz nieodpow
iednie funkcjonow

anie. 
Aby to zrobić, skontaktuj się ze sprzedaw

cą lub najbliższym
 autoryzow

anym
 serw

isem
 row

-
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erow
ym

. Pam
iętaj, że niew

łaściw
e ustaw

ienia ham
ulca m

oże spow
odow

ać pow
ażne obrażenia 

lub śm
ierć. Ściśle przestrzegać instrukcji konserw

acji i m
ontażu producenta ham

ulców
. Instrukcje 

są dostarczane w
 pudełku z każdym

 row
erem

. Jeśli m
asz jakiekolw

iek w
ątpliw

ości na tem
at ich 

praw
idłow

ego działania, należy skontaktow
ać się z lokalnym

 sklepem
 row

erow
ym

.
Jeśli row

er posiada ham
ulce szczękow

e, należy spraw
dzić obręcze, czy nie są nadm

iernie zużyte 
przez ham

ulce. Row
ek w

ykonany przez producenta na boku obrzeża pow
inien zaw

sze być w
idoc-

zny.  N
a obręczach bez row

ka / znaku bezpieczeństw
a w

ażne jest, aby spraw
dzić, czy pow

ierzch-
nia ham

ow
ania nie została zdeform

ow
ana przez klocki ham

ulcow
e. O

bręcze należy w
ym

ienić w
 

razie w
ystąpienia w

idocznego odkształcenia ich pow
ierzchni.

Regulacja pozycji sterow
ania

M
ożliw

e jest ustaw
ienie kąta i pozycji dźw

igni ham
ulców

 oraz m
anetek zm

iany biegów
 na ki-

erow
nicy. Poproś sprzedaw

cę, aby dokonał niezbędnych korekt dla Ciebie. Jeśli zdecydujesz się 
sam

odzielnie przestaw
ić dźw

ignie na kierow
nicy, upew

nij się, że śruby m
ocujące zostały odpow

-
iednio dokręcone (spraw

dź m
om

ent dokręcenia w
 instrukcji dostarczonej z row

erem
).

Przew
ody

Spraw
dź linki ham

ulcow
e i ich pancerze, czy nie m

a załam
ań, rdzy, połam

anych nitek lub 
postrzępionych końców

. Jeśli zauw
ażysz uszkodzenia, w

ym
ień przew

ody w
 sklepie row

erow
ym

.  
U

szkodzone linki m
ogą pow

ażnie utrudniać skuteczność ham
ow

ania.

U
kład kierow

niczy
U

kład kierow
niczy obejm

uje: kierow
nicę, w

spornik, stery oraz w
idelec. W

szystkie elem
enty pow

-
inny być praw

idłow
o połączone do bezpiecznej jazdy.

O
STRZEŻEN

IE: Praw
idłow

y m
ontaż i funkcjonow

anie układu kierow
niczego jest 

niezbędy dla bezpieczeństw
a!

Tw
ój sprzedaw

ca jest odpow
iedzialny za praw

idłow
y m

ontaż układu kierow
niczego dla ciebie. 

Jeśli chcesz sam
odzielnie dokonać zm

ian, ostrzegam
y, że niepraw

idłow
e ustaw

ienia m
ogą być 

bardzo niebezpieczne i zaw
sze radzim

y zasięgnąć profesjonalnej porady. Spraw
dź połączenie 

m
iędzy kierow

nicą a w
spornikiem

. Staraj się popchnąć kierow
nicą w

 górę i w
 dół - nie pow

inno 
być żadnego ruch m

iędzy tym
i dw

om
a elem

entam
i.

W
szystkie części w

spornika pow
inny być regularnie spraw

dzane pod kątem
 uszkodzeń lub 

pęknięć. Jeśli cokolw
iek w

zbudzi tw
oje podejrzenia, natychm

iast skontaktuj się z dośw
iadczonym

 
m

echanikiem
 row

erow
ym

. U
szkodzony układ kierow

niczy m
oże spow

odow
ać pow

ażne obrażenia 
lub śm

ierć. 

Koła i opony
Spraw

dź, czy koła są centryczne (podnieś row
er i zakręć każdym

 kołem
 - obręcz nie pow

inna 
odchylać się w

ięcej niż około 1 m
m

 na każdą stronę). Spraw
dzić, czy w

szystkie szprychy są napięte 
przesuw

ając po nich dłonią każdego z kół po obu stronach. Skontaktuj się ze sprzedaw
cą w

 celu 

rozw
iązania problem

ów
 technicznych. problem

s. N
ie w

olno jeździć na row
erze z kołam

i, które 
nie są proste lub ze szprycham

i, które są luźne, poniew
aż jest to niebezpieczne dla zdrow

ia i 
życia. Spraw

dź, czy opony są odpow
iednio napom

pow
ane (spraw

dź inform
acje na ścianach boc-

znych opony o optym
alnym

 ciśnieniu: zazw
yczaj jest to 3,5 - 4,5 bara w

 zależności od terenu i 
w

arunków
 pogodow

ych). Aby uzyskać w
łaściw

e ciśnienie, użyj odpow
iedniej pom

pki do row
eru 

w
yposażonej w

 m
anom

etr.  Spraw
dź ogólny stan opon, jeżeli są uszkodzone, rozdarte lub zużyte 

należy je w
ym

ienić przed jazdą. U
żyw

anie zużytych lub uszkodzonych opon jest niebezpieczne. 
U

pew
nij się, że opony są odpow

iednio napom
pow

ane i w
 dobrym

 stanie. Zakręć każdym
 kołem

 
pow

oli i poszukaj nacięć w
 bieżniku oraz na bokach opony. W

ym
ien uszkodzone opony przed 

jazdą na row
erze.

M
ocow

anie przedniego w
idelca

Co należy spraw
dzić przed każdym

 w
yjazdem

: a) Spraw
dź oś połączenia koła z w

idelcem
, b) 

Spraw
dź zacisk ham

ulca na połączeniu z w
idelcem

, c) Spraw
dź luzy na sterach, d) Spraw

dź m
o-

cow
anie w

spornika   kierow
nicy, e) O

czyść  golenie w
idelca, f) Spraw

dź ogólny stan w
idelca (zw

róć 
szczególną uw

agę na w
szelkie pęknięcia lub odkształcenia). N

ie jedź, jeśli zauw
ażyłeś jakiekolw

iek 
w

ady! Aby uzyskać inform
acje na tem

at obsługi w
idelca am

ortyzow
anego należy postępow

ać 
zgodnie z instrukcjam

i producenta. Instrukcja obslugi w
idelca zaw

ieszenia znajduje się w
 pudełku 

z każdym
 row

erem
. Spraw

dź oś koła na połączeniu z w
idelcem

 - jest to kluczow
e  dla zachow

ania 
bezpieczeństw

a. Jeśli m
asz nakrętki na osi pow

inny być dokręcone zgodnie ze specyfikacją produ-
centa. Jeśli m

asz szybkozam
ykacz upew

nij się, że jest on ustaw
iony w

 pozycji ZAM
KN

IĘTEJ i że m
a 

odpow
iedni zapas oporu podczas pchania dźw

ignią (Rys. 1). Siła zam
knięcia m

oże być regulow
a-

na za pom
ocą nakrętki znajdującej się po przeciw

nej stronie dźw
igni, będącej w

 pozycji otw
artej. 

Pilnuj aby szybkozam
ykacz były zaw

sze praw
idłow

o zam
knięty i nie posługuj się nim

 tak, jak śrubą.  

Rys.1 
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N
iektóre row

ery m
ają dodatkow

e zabezpieczenie przed w
ypadnięciem

 przedniego koła 
z w

idelca, które w
ygląda jak specjalna podkładka z hakiem

 zakładana na oś

O
STRZEŹEN

IE:  w
szystkie row

ery w
yposażone w

 ham
ulce tarczow

e i w
idelec 

z otw
artym

i hakam
i koła, m

uszą m
ieć specjalne podkładki zabezpieczające. 

Row
ery w

yposażone w
 w

idelec z odw
róconym

i hakam
i m

ogą być używ
ane bez 

podkładek zabezpieczających. N
iezastosow

anie podkładek zabezpieczających 
w

 w
idelcu z otw

artym
i hakam

i koła m
oże skutkow

ać w
ypadkiem

, w
 sytuacji, w

 
której szybkozam

ykacz nie jest praw
idłow

o zapięty.  

Zapoznaj się z poniższym
 schem

atem
 i term

inologią:

Tradycyjne haki 
koła

O
dw

rócone haki koła
Standardow

a 
podkładka 

zabezpieczająca 
- m

usi być 
zam

ontow
ana w

e 
w

szystkich row
er-

ach bez ham
ulców

 
tarczow

ych

Specjalna podkładka 
zabezpieczająca - m

usi 
być zam

ontow
ana w

e 
w

szystkich row
erach z 

ham
ulcam

i tarczow
ym

i, 
chyba że w

idelec posiada 
odw

rócone haki koła 

Row
ery 

ze 
standardow

ym
i 

hakam
i 

koła 
(w

ym
agające 

specjalnych 
podkładek 

zabezpieczających) to: 
Tem

po D
oppio, m

odel rok 2013 oraz  2014, Ristretto D
oppio, m

odel rok 2012, 2013 oraz 
2014, Ristretto Solo, m

odel rok 2012 oraz 2013.

Jeśli Tw
ój row

er posiada ham
ulce tarczow

e oraz standardow
e haki koła, i nie posiada 

specjalnych podkładek zabezpieczających nie należy jeździć na row
erze i natychm

iast 
skontaktow

ać się z nam
i.

W
artości m

om
entu dokręcania (prosim

y zaw
sze spraw

dzić w
 instrukcji producenta, 

pierw
sze, w

artości podane poniżej, nie m
ają zastosow

ania do W
SZYSTKICH

 typów
 ele-

m
entów

, które m
ogą być zam

ontow
ane w

 row
erze):

Typ śruby:
M

om
ent dokręcania  (N

-m
):

Śruby m
ocow

ania w
spornika kierow

nicy
16

Śruby m
ocow

ania kierow
nicy w

e w
sporniku

14

Śruby lub nakrętki osi przedniej piasty
17 (dla piast z osią 10m

m
)

Śruby lub nakrętki osi tylnej piasty
35

Śruby m
ocujące korby

40 

Zacisk sztycy, śruba M
5

10

Zacisk sztycy, śruba M
6

12

Pedały
25

Śruby m
ontażow

e zacisku ham
ulca

10

M
anetka, dźw

ignia ham
ulca

3

Śruby tarczy ham
ulcow

ej
6.0

Tylna przerzutka: śruba m
ocująca do ram

y
10 

Tylna przerzutka: śruba m
ocow

ania linki
5

Śruby w
 zacisku sztycy: 

M
5

15 

 
M

6
20 

 
N

akrętka 13m
m

 lub 14m
m

25

Śruby m
ocujące bagażnik do w

idelca
7

REG
U

LACJA

Istnieje m
ożliw

ość, aby dokonać pew
nych regulacji w

 row
erze, które będą w

pływ
ać 

na pozycję jazdy. Korekty te m
ogą m

ieć znaczny w
pływ

 na przyjem
ność, szybkość i 

bezpieczeństw
o jazdy. N

ie w
ykonuj żadnej z tych korekt sam

odzielnie chyba, że jesteś 
bardzo kom

petentnym
 row

erzystą lub m
echanikiem

.  Zasięgnij porady w
 m

iejscow
ym

 
sklepie row

erow
ym

. Podstaw
ow

e elem
enty regulacji w

ym
ienione są poniżej:
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W
ysokość i kąt nachylenia kierow

nicy

W
spornik kierow

nicy w
puszczany

W
spornik typu A-head 

Row
er jest w

yposażony w
e w

spornik typu A-head, który zaciska się na górnej części rury sterow
ej, 

albo w
 w

spornik kierow
nicy w

puszczany, który zaciska się w
ew

nątrz rury sterow
ej z rozszerzającym

 
się klinem

. Jeśli row
er m

a w
spornik typu A-head sprzedaw

ca m
oże zm

ienić w
ysokość kierow

n-
icy przesuw

ając podkładki dystansow
e od dołu w

spornika pow
yżej w

spornika, lub odw
rotnie. 

M
ożna rów

nież w
ym

ienić w
spornik na taki, który m

a inną długość lub w
znios. M

ożesz też ustaw
ić 

kąt kierow
nicy. Korekty te pow

inny być w
ykonane przez sprzedaw

cę lub przez profesjonalnego 
m

echanika row
erow

ego. N
ie należy tego robić sam

em
u, gdyż w

ym
aga odpow

iedniej w
iedzy. Jeśli 

row
er m

a w
spornik kierow

nicy w
puszczany poproś sprzedaw

cę o regulację w
ysokości kierow

nicy, 
dostosow

ując poziom
 w

puszczenia w
spornika w

idelca. N
ależy zauw

ażyć, że w
spornik kierow

n-
icy w

puszczany posiada znak "m
inim

alnego w
puszczenia" lub "m

aksym
alnego w

ypuszczenia". 
Znak ten nie m

oże być w
idoczny pow

yżej steru. W
 przypadku w

spornika w
puszczanego m

ożna 
rów

nież zw
rócić się do sprzedaw

cy, aby ustaw
ił kąt kierow

nicy..

U
W

AG
A: Znak "m

inim
alnego w

puszczenia" lub "m
aksym

alnego w
ypuszcze-

nia" na w
sporniku w

puszczanym
 nie m

oże być w
idoczny pow

yżej steru. Jeśli 
w

spornik został w
ysunięty poza znak, m

oże się złam
ać lub uszkodzić rurę 

sterow
ą w

idelca, co m
oże spow

odow
ać utratę kontroli i upadek.

U
W

AG
A: W

 niektórych row
erach korekty położenia układu kierow

niczego 
m

ogą w
pływ

ać na naciąg przew
odów

 ham
ulcow

ych. M
oże to doprow

adzić do 
zablokow

ania ham
ulców

 lub nadm
iernego poluzow

ania przew
odów

 co także 
spow

oduje niespraw
ność ham

ulców
. D

latego po każdej regulacji układu kiero-
w

niczego, należy spraw
dzać ham

ulce przed jazdą.

U
W

AG
A: N

igdy nie w
ydłużaj w

spornika kierow
nicy pow

yżej m
inim

alnego 
znaku, który m

ożna znaleźć na jego dolnej części.

Regulacja w
ysokości siodełka. 

U
żyj klucza im

busow
ego 5m

m
. O

dkręć śrubę m
ocującą sztycę, ustaw

 siodełko na 
w

ybranej w
ysokości, a następnie dokręć śrubę i usiądź na row

erze (Rys. 2). Pow
tarzaj, aż 

znajdziesz najlepszą w
ysokość. M

om
ent dokręcania śruby m

ocującej siodełko pow
inien 

w
ynosić około 12N

m
.

U
W

AG
A: N

igdy nie w
yciągaj sztycy z ram

y pow
yżej m

inim
alnego znaku, który 

m
ożna znaleźć na jej dolnej części.

Regulacja położenia prętów
 siodła.

N
ależy to zrobić za pom

ocą 5m
m

 lub 6m
m

 klucza im
busow

ego. G
dy poluzujesz śrubę(y), 

m
ożna zm

ienić kąt siodła i zarazem
 przesunięcie w

 osi podłużnej row
eru (Rys. 3). Spróbuj 

różnych konfiguracji. O
gólna zasada jest taka, że należy ustaw

ić siodełko m
niej w

ięcej w
 

środkow
ej pozycji i pow

inno być przechylone lekko do tyłu (nos pow
inien być skierow

-
any w

 górę około 3 - 5 stopni). W
 ten sposób w

iększy ciężar ciała pozostanie na siodełku, 
odciążając w

 ten sposób ręce. M
om

ent dokręcania śrub: M
5: 10N

m
, M

6: 12N
m

.

Rys. 2
Rys. 3

KO
N

SERW
ACJA I KO

N
TRO

LE O
KRESO

W
E

D
baj o sw

ój row
er, a będziesz cieszyć się nim

 przez dłuższy czas. O
d czasu do czasu dokonaj 

bardziej szczegółow
ego przeglądu row

eru - jest to w
ażne dla tw

ojego bezpieczeństw
a. O

to kilka 
podstaw

ow
ych inform

acji. D
obry inhibitor korozji pow

inien być stosow
any w

ew
nątrz ram

y, co 
najm

niej raz w
 roku. Regularne czyszczenie usuw

a sól i inne substancje chem
iczne z pow

ier-
zchni row

eru m
inim

alizując praw
dopodobieństw

o korozji zew
nętrznej. W

ażne jest aby odpryski 
farby i zadrapania zabezpieczyć jak najszybciej lakierem

 fabrycznym
 lub naw

et lakierem
 do paz-

nokci. Przed m
alow

aniem
 należy upew

nić się, że pow
ierzchnia jest w

olna od rdzy, czysta i su-
cha. Ram

a nie w
ym

aga sm
arow

ania, jedynie jej w
ew

nętrzna część. O
kresow

o spraw
dzaj w

idelec 
czy nie m

a oznak uszkodzenia. Jeśli podejrzew
asz, że m

oże być uszkodzony, w
ygięty, pęknięty 

nie należy go używ
ać. Spraw

dź, czy rura sterow
a i ram

iona w
idelca są proste a haki kół nie m

ają 
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pęknięć lub uszkodzeń. N
ie w

olno jeździć z uszkodzonym
 w

idelcem
 - to m

oże spow
odow

ać 
pow

ażne obrażenia ciała lub śm
ierć. U

w
aga: Kierow

nicę należy w
ym

ieniać przynajm
niej raz w

 
roku, poniew

aż jest narażona na zm
ęczenie. Spraw

dź korbę czy m
a luzy (trzym

aj row
er jedną ręką, 

a pedały drugą i spraw
dź luzy, starając się w

cisnąć pedały z jednego boku na drugi). Jeżeli jest 
luz, skontaktuj się z lokalnym

 sklepem
 row

erow
ym

. O
kresow

o spraw
dzaj piasty pod kątem

 luzów
 

a łożyska w
 razie konieczności niech w

yreguluje m
echanik row

erow
y. Łożyska należy sm

arow
ać 

raz w
 roku. Czyść i sm

aruj łańcuch regularnie. Jest to szczególnie w
ażne, jeśli często jeździsz w

 
w

ilgotnych w
arunkach. N

ależy stosow
ać odpow

iednie sm
ary do łańcuchów

 row
erow

ych, W
D

-40 
nie jest jednym

 z nich!

W
ARN

IN
G

: Jeśli chodzi o elem
enty m

echaniczne row
er jest narażony na natu-

ralne zużycie i uszkodzenia.  Reakcja różnych m
ateriałów

 i elem
entów

 na 
zużycie bądź zm

ęczenie m
oże się różnić.  Po przekroczeniu trw

ałości danego 
elem

entu m
oże nastąpić jego nagła aw

aria, pow
odując obrażenia ciała row

-
erzysty. Każda form

a pęknięcia, zarysow
ania lub zm

iany koloru w
 znacznie 

obciążonych obszarach w
skazuje, że trw

ałość elem
entu została przekroczona 

i należy go w
ym

ienić.

IN
FO

RM
ACJA: Załączenie w

szelkich innych istotnych inform
acji będzie w

 gestii produ-
centa.

G
W

ARAN
CJA CREM

E

1. 
Crem

e Cycles Sp. z o.o. Sp. k. (dalej zw
ana CREM

E) udziela gw
arancji, na w

szystkie 
now

e row
ery jako w

olne od w
ad m

ateriałow
ych i produkcyjnych, w

 tym
 na następujące: 

- ram
y i w

idelce: dożyw
otnio pierw

otnem
u w

łaścicielow
i, - w

szystkich innych ele-
m

entów
: na okres 2 lat,

- lakier i naklejki: na okres 1 roku.
2. 

Jeśli zostały zauw
ażone jakieś usterki w

 row
erze, Klient m

usi natychm
iast zaprzestać 

korzystania z produktu i pow
inien zgłosić to sprzedaw

cy w
 ciągu 14 dni od daty zakupu. 

Korzystanie z uszkodzonego row
eru pow

oduje utratę gw
arancji, m

oże doprow
adzić do 

bardziej rozległego uszkodzenia i m
oże stanow

ić pow
ażne zagrożenie dla zdrow

ia i życia 
row

erzysty.
3. 

O
kres gw

arancji rozpoczyna się od dnia, w
 którym

 produkt został zakupiony. Zakup 
row

eru m
usi być udokum

entow
any paragonem

 oraz w
ypełnioną kartą gw

arancyjną 
(która zaw

iera następujące inform
acje: datę zakupu, num

er seryjny ram
y, nazw

ę m
odelu 

row
eru, im

ię i nazw
isko klienta oraz im

ię i nazw
isko sprzedaw

cy).
4. 

G
w

arancja dotyczy tylko pierw
szego w

łaściciela i nie m
ożna jej przenieść na kole-

jnych w
łaścicieli.

5. 
Roszczenia z tytułu niniejszej gw

arancji pow
inny być w

ykonane za pośrednictw
em

 
sprzedaw

cy, u którego został zakupiony row
er.

6. 
Row

er pow
inien być poddany obow

iązkow
em

u przeglądow
i m

iędzy 3 i 5 tygod-
niem

 od daty zakupu (lub po 50 km
 jazdy) u autoryzow

anego sprzedaw
cy row

erów
. 

Przegląd pow
inien być udokum

entow
any w

 karcie gw
arancyjnej. N

ieprzestrzeganie 
tego zalecenia pow

oduje utratę gw
arancji.

7.  
G

w
arancja jest w

ażna tylko w
tedy, gdy row

er jest sprzedaw
any przez autoryzow

-
anego dystrybutora w

 gotow
ym

 do jazdy stanie.
8. 

W
 przypadku konieczności w

ym
iany części row

eru w
 ram

ach gw
arancji, produ-

cent dostarczy now
ą część pozbaw

ioną w
ad lub jej odpow

iednik. N
ie zaw

sze istnieje 
m

ożliw
ość dostarczenia identycznej części. D

ecyzja, czy zepsuta część w
ym

aga w
ym

i-
any lub napraw

y, będzie dokonana przez sprzedaw
cę, który sprzedał row

er. D
ecyzja 

sprzedaw
cy będzie ostateczna i w

iążąca.
9. 

G
w

arancja nie obejm
uje norm

alnego zużycia opon, łańcucha, klocków
 ham

ulcow
-

ych, łożysk, kół zębatych oraz tarcz. Centrow
anie kół, sm

arow
anie, regulacja ham

ulców
, 

regulacja napędu i inne typow
e procedury konserw

acji nie są objęte gw
arancją i m

uszą 
być przeprow

adzone przez profesjonalny w
arsztat row

erow
y na koszt klienta.

10.  G
w

arancja nie obejm
uje: kosztów

 robocizny za w
ym

ianę części, farby i naklejek, 
problem

ów
 w

ynikających z nadm
iernych obciążeń w

ystępujących podczas ekstrem
al-

nej jazdy lub z niew
łaściw

ej techniki jazdy. G
w

arancja nie obejm
uje: kosztów

 podróży 
lub transportu do i od autoryzow

anego dealera. Takie koszty, jeśli w
 ogóle, są ponoszone 

przez w
łaściciela.

11. N
iniejsza 

gw
arancja 

jest 
niew

ażna, 
jeśli: 

karta 
gw

arancyjna 
jest 

w
ypełniona 

niepraw
idłow

o lub niekom
pletnie, w

szelkie nieautoryzow
ane zm

iany zostały dokonane 
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W
AŻN

E IN
FO

RM
ACJE D

O
TYCZĄCE BEZPIECZEŃ

STW
A M

O
N

TAŻU
 I 

U
ŻYTKO

W
AN

IA PRZED
N

IEG
O

 BAG
AŻN

IKA CAFERACER

Bagażnik Crem
e Caferacer M

U
SI być zam

ontow
any przez profesjonalny w

arsztat row
-

erow
y, ściśle w

edług w
skazów

ek zaw
artych w

 tej instrukcji. N
iezastosow

anie się do tego 
zalecenia m

oże doprow
adzić do pow

ażnego w
ypadku spow

odow
anego przez bagażnik 

blokujący przednie koło!

Przedni bagażnik jest przeznaczony tylko dla row
erów

 Crem
e Caferacer i nie m

oże być 
używ

any z innym
 row

erem
.

M
aksym

alna nośność przedniego bagażnika Crem
e Caferacer to 10kg. W

 żadnym
 w

y-
padku nie w

olno przekraczać podanego obciążenia.

Bagażnik przedni Crem
e Caferacer nie został zaprojektow

any do m
ocow

ania fotelika dla 
dziecka i nie nadaje się do tego typu m

ontażu.

Śruby m
ocujące bagażnik przedni Crem

e Caferacer pow
inny być często 

spraw
dzane. Jeśli śruby są luźne lub ich brakuje, należy natychm

iast zaprzestać 
jazdy na row

erze.

Zabronione jest jakiekolw
iek m

odyfikow
anie przedniego bagażnika Crem

e 
Caferacer.

U
pew

nij się, że każdy bagaż um
ieszczony na przednim

 bagażniku Crem
e Cafer-

acer jest zabezpieczony zgodnie z zaleceniam
i producenta i nie m

a luźnych 
pasków

, które m
ogłyby się zaplątać w

 którekolw
iek z kół.

Rada - w
szelkie odblaski / lam

py przym
ocow

ane do przedniego bagażnika 
Crem

e Caferacer nie pow
inny być zasłonięte przez bagaż.

Rada - bagaż należy um
ieścić rów

no m
iędzy obiem

a stronam
i bagażnika.

 

w
 row

erze przez klienta, uszkodzenie zostało spow
odow

ane przez niezatw
ierdzone 

części, które zostały niepraw
idłow

o zam
ontow

ane w
 row

erze; produkt nie był używ
any, 

konserw
ow

any lub napraw
iany zgodnie z instrukcją producenta, row

er został sprzedany 
zdem

ontow
any, lub tylko częściow

o zm
ontow

any, produkt został przekazany osobom
 

trzecim
.

12.  W
skazów

ki dotyczące gw
arancji pow

inny być dostarczone przez dystrybutora 
produktu w

 danym
 regionie, w

 którym
 został on zakupiony.

13.  N
iniejsza gw

arancja zapew
nia pierw

otnem
u w

łaścicielow
i pew

ne praw
a i praw

o do 
reklam

acji, a także pierw
otny w

łaściciel m
oże posiadać inne praw

a, a także praw
a do re-

klam
acji, w

 zależności od państw
a, jurysdykcji, kraju lub prow

incji. Inform
ujem

y, że jest to 
ostateczne ośw

iadczenie CREM
E i w

szystkie środki dostępne pierw
otnem

u w
łaścicielow

i 
są podane w

 niniejszym
 dokum

encie. CREM
E nie zezw

ala czy też upow
ażnia żadnego 

podm
iotu (w

 tym
 autoryzow

anych dystrybutorów
) do rozszerzania przedstaw

ionego 
zakresu gw

arancji lub dorozum
ianych gw

arancji w
 jego im

ieniu. Pierw
otny w

łaściciel 
zgadza się, że odpow

iedzialność CREM
E w

ynikająca z niniejszej gw
arancji w

 żadnym
 

w
ypadku nie pow

inna być w
iększa niż pierw

otna cena zakupu. W
 żadnym

 w
ypadku 

CREM
E nie bierze odpow

iedzialności za szkody przypadkow
e lub w

ynikow
e. W

szyst-
kie inne środki praw

ne, zobow
iązania, zobow

iązania praw
ne, gw

arancje, w
yrażone lub 

dorozum
iane, w

ynikające z praw
a lub w

 inny sposób, w
 tym

 (ale nie tylko) zaw
ierające 

dorozum
iane gw

arancje przydatności handlow
ej, dorozum

iane gw
arancje w

ynikające 
z procesu w

ykonania, prow
adzenia działalności handlow

ej lub korzystania z handlu, 
oraz dorozum

iane gw
arancje przydatności, są odrzucone przez CREM

E i w
ycofane przez 

pierw
otnego w

łaściciela. N
iektóre stany, jurysdykcje, kraje i prow

incje nie zezw
alają 

na niektóre lub w
szystkie ograniczenia określone w

 niniejszym
 dokum

encie lub na 
w

yłączenie lub ograniczenie odpow
iedzialności za szkody przypadkow

e lub w
tórne. 

Jeśli jakiekolw
iek postanow

ienie okazuje się niew
ykonalne, to tylko to postanow

ienie 
pow

inno zostać usunięte, a w
szystkie inne m

ają zastosow
anie.
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PU
N

KT 3: Zm
ontuj bagażnik przedni, jak pokazano na zdjęciach. Śruby łączące boczne 

w
sporniki ze stelażem

 należy dokręcić za pom
ocą dw

óch narzędzi z m
om

entem
 7N

m
.

PU
N

KT 4: Zastosuj Loctite (lub inny zw
iązek ham

ujący gw
int) do 2 śrub i dokręć dolne 

w
sporniki bagażnika do w

idelca jak pokazano poniżej:

Jeszcze nie dokręcaj śrub.!

IN
STRU

KCJA M
O

N
TO

W
AN

IA PRZED
N

IEG
O

 BAG
AŻN

IKA

PU
N

KT 1: Zapoznaj się z elem
entam

i składow
ym

i bagażnika.

 1   W
spornik 1    2   W

spornik 2    3   Stelaż   4 Lam
pa    5   N

akrętki    6   Przednie śruby    7  Pasek 
zabezpieczający

PU
N

KT 2: 
O

dkręć 4 śruby, 
które fabrycznie 
w

kręcone są 
do przedniego 
w

idelca.

6
6

1

3

2

5

4

7



26
27

PU
N

KT 5: Zdem
ontuj przednie zaciski ham

ulca z korony w
idelca, zsuń błotnik ze śruby, 

a następnie nasuń pasek bezpieczeństw
a na głów

ną śrubę, jak na załączonym
 zdjęciu.

PU
N

KT 6: O
w

iń pasek w
okół bagażnika i zam

ocuj do śruby zacisków
. N

astępnie nasuń 
błotnik ponow

nie na śruby zacisku. Jak pokazano:

PU
N

KT 7: Zam
ontuj zacisk ponow

nie na koronę w
idelca, (upew

nij się, że oczko przed-
niego błotnika jest nałożone na śrubę zacisku) następnie dokręć śrubę m

ocującą. U
p-

ew
nij się, Loctite (lub inny zw

iązek ham
ujący gw

int) jest użyty).

PU
N

KT 8: W
yrów

naj bagażnik, w
 celu założenia dw

óch górnych śrub. Zanim
 nasadzisz 

je na w
idelec, upew

nij się, że są pokryte Loctitem
 (lub innym

 zw
iązkiem

 ham
ującym

 
gw

int). W
 tej pozycji, pasek bezpieczeństw

a pow
inien być luźny, nie bardzo napięty.

PU
N

KT 9: D
okręć 4 śruby m

ocujące bagażnik do w
idelca (w

skazane przez strzałki) z siłą 
7N

m
. U

pew
nij się, że podkładka sprężynująca jest zam

ocow
ana pod każdą głów

ką śruby, 
jak na zdjęciu poniżej 



DOWÓD ZAKUPU - KARTA GWARANCYJNA

    
Pieczątka sklepu

Rower, Model: ..................................................................................................................................................................

Numer seryjny ramy: ....................................................................................................................................................

Numer seryjny widelca (jeśli jest): .......................................................................................................................

Cena: .........................................................................................................................................................................................

Data zakupu: ............................................................................................................................................................

Oświadczam, że zapoznałem się z faktyczną specyfikacją roweru (może być nieco inna niż ta podana przez 
dystrybutora).

Podpis Klienta:: ............................................................................................................................................................

Podpis Sprzedawcy: .....................................................................................................................................................


